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PEUGEOT CITYSTAR 125
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DE LUXE

Mit einem preiswiirdigen ,,Luxusscooter light”
schlieBen die Franzosen die letzte Liicke im
Modellprogramm

it dem brandneuen Ci-
tystar 125 schickt Peugeot
nun bereits den siecben-

ten Achtelliter-Scooter ins Rennen
um die Gunst der 125erKéufer. Drei
Grofiradroller, drei ,klassische” Kon-
zepte plus den neuen Citystar, Preise
zwischen 1799 und 4049 Euro — die
alteste Zweiradfabrik der Welt ist
eine europiische Roller-Grofimacht,
so ziemlich jeder Geschmack und
jeder Einsatzzweck zwischen 50 und
500 Kubik wird abgedeckt.

Der Citystar presst sich nicht spitz-
findig in die dichte Palette, sondern
bezieht eine klare, eigenstindige
Stellung: nimlich die eines Gran Tu-
rismo, der aber — ungleich zum gro-
Ren Reiseschiff Satelis aus gleichem
Haus - speziell fiir die 125er-Klasse
konzipiert wurde. Denn wihrend
das Fahrwerk und die Karosserie des
125er-Satelis auch die 27 kW (37 PS)

der michtigen 5ooer-Version verdau-
en miissen, wird es den Citystar nur
mit 125 und in einigen Lindern mit
200 Kubik geben. Bei allem Komfort
und Noblesse bietet der Citystar also
das homogenere GT-Konzept fiir klei-
ne Hubrdume. Das schldgt sich frei-
lich auch im niedrigeren Kaufpreis
nieder — 3299 Euro sind ein glinstiger
Einstieg in herrschaftliche Fortbewe-

gung.

Der Name ,Citystar* konnte durch-
aus ein wenig irrefithrend sein
— er soll vor allem wohl ein Hinweis
darauf sein, dass der Roller nicht nur
als Commuter und Tourer, sondern
auch im Grofistadtgewiihl eine glan-
zende Figur macht. Der Radstand
des Citystar ist mit 1435 Millimeter
dann auch gleich um knapp sieben
Zentimeter kiirzer als der des Satelis,
das 13er-Vorderrad ist um einen Zoll

Kleiner und der ordentliche Lenkein-
schlag ist fiir optimale Beweglichkeit
ausgelegt. Zudem ist der Citystar ei-
ner der ganz seltenen Gran-Turismo-
Roller mit vollig freiem Durchstieg
und ebener Trittflache. Gleich auf den
ersten Metern fillt auf, dass trotz der
.erwachsenen” Sitzhohe von 795 Mil-
limetern die Knie des Chauffeurs un-
erwartet angewinkelt sind, dass also

Tourenroller mit
sehr guten City-
Qualitaten

die Distanz zum Trittbrett nicht gar
so grof3 ist. Beim Blick in die techni-
schen Daten offenbart sich dann ein
gelungener Peugeot-Trick: Der 9,4-Li-
ter-Tank ist nicht — wie bei Rollern
mit ebenem Durchstieg tiblich — im
Fahrzeugheck platziert, sondern sitzt
unter dem Trittbrett.

Das ist gut fir eine schwerpunkt-
glinstige Massenzentralisierung -
und ganz besonders forderlich ist es
fiir einen brauchbaren Gepickraum
unter der Sitzbank. In die grofie
Hohle passen immerhin ein Vollvi-
sierhelm und ein Jethelm. Zusdtzlich
finden wir links vorne ein sehr tiefes
Handschuhfach (man kann darin fast
den gesamten Ellbogen versenken),
das auch eine 12-Volt-Stromversor
gung beherbergt. Insgesamt ist die
Sitzposition sowohl fir den Fahrer
als auch fiir den Sozius enorm ent-
spannt und grofzigig — eben GT. Die

{1] Die wichtigsten Citystar-Merkmale:
rofBziigige platzverhaltnisse, mihelos
’ _u chauffieren, spritziger Motor
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wohlwollend gepolsterte  Sitzbank
ist spurbar abgestuft und gibt guten
Halt, sie erlaubt dennoch den nétigen
Bewegungsspielraum auf léngeren
Fahrten. Der grofiformatige Instru-
mentencluster wiirde auch in eine

Ein Achtelliter, der
durchaus sogar
muskulos wirkt

Luxuslimousine passen, bis auf einen
— bei Automatikrollern nutzlosen —
Drehzahlmesser findet man von Au-
Rentemperatur und Uhrzeit bis zur
Wartungserinnerung alle Infos. So-
gar einen Glatteiswarner gibt es. Das
rauchglasgetonte Windschild schiitzt
den Oberkérper des Fahrers sehr wir-

PEUGEOT CITYSTAR 125

kungsvoll vor Wind und Regen, fiir
den Finsatz in der kalten Jahreszeit
kann man ein noch grofiflichigeres
Schild aus dem Peugeot-Zubehérpro-
gramm montieren.,

it 10,3 kW (14 PS) bei 9200

Umdrehungen nutzt der Vier-
ventil-Viertakter das gesetzliche 11-
kW-Limit nahezu aus. Entsprechend
miihelos und sogar quirlig beschleu-
nigt der 125er, auch Gasannahme und
Beschleunigung aus mittleren Tempi
wirken im Klassenvergleich gut. Die
grofle Uberraschung kommt am obe-
ren Ende: Der Citystar macht den
Eindruck, als ob er nicht zu drehen
aufhéren will — auf ebener Strecke
konnten wir eine hgchst respektable,
GPS-gemessene Endgeschwindigkeit

von 112 Stundenkilometer ermit-
teln, die Tachonadel ist dabei bereits
weit in den 120ern. Der neue Mo-
tor, der eine Weiterentwicklung des
Triebwerks von Peugeot Satelis und
Geopolis ist, fejert somit freudigen
Einstand. Allein die von Peugeot vor-
gebrachte Euphorie tiber den Treib-
stoffverbrauch von 3,5 Liter auf 100
Kilometer kénnen wir nicht ganz
teilen — die 125erKlasse hat hier (bis
auf spirliche Ausnahmen wie zum
Beispiel Hondas PCX) generell einen
gewissen Erklarungsnotstand gegen-
tiber der 300er-Hubraumkategorie,
deren Exponenten kaum mehr Sprit
konsumieren.

Chassis und Bremsen tragen ihren
Teil zum Fahrspaf und zur Lebens-
freude am Citystar 125 bei. Die Te-

PEUGEOT CITYSTAR 125
1000 | olLler-date]
MOTOR .......... 1-Zyl.-4-Takt, fliissig gekiihlt, SOHC, 4 Ventile, EF|
O BRAUML T i, R AR 124,8 ccm
10,3 kW (14 PS] bei 9200/min
..................................... 10,8 Nm bei 8700/min

GETRIEBE ............... autom. Kupplung, stufenlose Variomatik
FAHRWERK................... Stahlrohrrahmen, Triebsatzschwinge .
AUFHANGUNG vo/hi........... Telegabel 37 mm, Stereofederbeine
RADSTAND.........cooeoimernreceesse e sessstesesennns 1435 mm
FEDERWEG vo/hi...... .95/96 mm

BEREIFUNG vo/hi.........Michetin Pilot Sport 120/70-13, 130/60-13

: BREM§EN vo/hi Scheibe 240 mm, Scheibe 210 mm
L SITZHORE S as s, S A e S s e 795 mm
TANKINHALT ...ttt seeeeeveseessteasessssssesesnas 9,41
TROCKENGEWICHT ... ceeee e 157 kg
SPITZE. & o S eutl . . N el 0. A e 112 km/h
VERBRAUCH (Werksangabe) ... 3,5 /100 km
EXTRAS e ..... Passagier-Riickenstiitze,
................. Windschild, Windabweiser, Handschutz, Fudecke
PR E | S e s S € 3299,
VERTRIEB/INFO..........cceveveriiirnncnnne www.peugeot-scooter.at

legabel ist mit 37 Millimeter Stand-
rohrdurchmesser  duflerst  kraftig
dimensioniert, herzhafte Bremsma-
nover und Unebenheiten in Schrig-
lage kénnen der Fahrstabilitit nichts
anhaben. Und der fiir Gran-Turismo-
Verhéltnisse kurze Radstand sorgt
gemeinsam mit den 13-Zoll-Radern
fiir feine Handlichkeit. Dass Peugeot
den Citystar fiir dynamische Fortbe-
wegung konzipiert hat, zeigt nicht
zuletzt auch dessen Erstbereifung
mit Michelin Pilot Sport. Womit die
jungste franzosische Roller-Offensive
komplett wire: Die Motoren werden
im elsassischen Dannemarie produ-
ziert, die kompletten Roller werden
gleich daneben in Mandeure assemn-
bliert. Trés bon. 6]

{1) Peugeot hat dem
Citystar sportliche
Michdelin-Reifen
spendiert

{2) Auch im Cockpit
herrscht gewisse
Grofizlgigkeit

(2] Moderner Vierventiler
mit temperamentvoller
Motorcharakteristik

(4) GroBes Utensilienfach
im Vorderbau




